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Stellungnahme zum Entwurf des Bundesverkehrswegeplanes (BVWP) 2030

Sehr geehrte Damen und Herren,

gern nimmt die Industrie- und Handelskammer Neubrandenburg fir das 6stliche Mecklenburg-
Vorpommern die Méglichkeit wahr, im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zum Entwurf des
Bundesverkehrswegeplans 2030 Steliung zu nehmen. Aus Sicht der IHK Neubrandenburg gibt
es die nachfolgenden Anregungen, Hinweise und Kritikpunkte, um deren Bericksichtigung wir
bitten, um die Rahmenbedingungen flr die weitere Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur im
Ostlichen Mecklenburg-Vorpommern — einer Region mit tGber 500.000 Einwohnern und ca.
24.000 Unternehmen der gewerblichen Wirtschaft, in der ca. ein Drittel des BIP des Landes
Mecklenburg-Vorpommern erwirtschaftet wird — zu verbessern.

Die Wirtschaft und Bevdlkerung im Osten Mecklenburg-Vorpommerns ist auf sichere,
leistungsfahige und schnelle Verkehrsanbindungen angewiesen, um am wirtschaftlichen und
gesellschaftlichen Leben auf nationaler und internationaler Ebene teilzuhaben und bisherige
Erreichbarkeitsdefizite und Entwickiungshemmnisse, die sich aus der peripheren Lage, den
topografischen Gegebenheiten (ausgedehnte Wasserflachen) und der teilweise unzureichenden
Infrastrukturausstattung ergeben, abzubauen.

Diese Erreichbarkeitsdefizite wurden in mehreren Untersuchungen nachgewiesen, so u. a. in
der Untersuchung ,Anbindung der Region Neubrandenburg an das groRrdumige
Fernstralennetz® (IVV Aachen / Berlin, 2003). In der Region Mecklenburgische Seenplatte
sowie in Teilen Vorpommerns gibt es weiterhin einen betréchtlichen Investitionsbedarf bei der
Verkehrsinfrastruktur. Insbesondere fehlen hier leistungsfahige Verbindungen nach Berlin und
in den slidwestdeutschen Raum. In den Voruntersuchungen zum BVWP 2030 wird dies bspw.
anhand der aufgezeigten Verbindungsdefizite zwischen den Oberzentren Brandenburg a. d.
Havel und Neubrandenburg deutlich. Um eine Verbesserung der liberregionalen Anbindung des
Ostlichen Mecklenburg-Vorpommerns zu erreichen, ist nach unserer Auffassung die schnelle
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Planung und Realisierung von grofraumigen und Uberregionalen Straf’en- und Schienen-
verbindungen zwingend erforderlich. Hierfur ist die Berlcksichtigung der damit verbundenen
Einzelvorhaben im Bundesverkehrswegeplan 2030 von zentraler Bedeutung.

Folgende MaRnahmen sehen wir dabei prioritdr fir die Entwicklung unserer Region im
Nordosten der Bundesrepubilik:

B¢ OUl w._, 1. Ba__sschnitt (Land MV; laufendes und fest disponiertes
Vorhaben)

Die Einordnung des Vorhabens B 96 OU Neubrandenburg (1. Bauabschnitt) unter die laufenden
und fest disponierten Projekte wird aus Sicht der IHK Neubrandenburg ausdricklich begrift.
Das Vorhaben ist Teil der ,MalRnahmenkette B 96 / B 104 / B 197 Weisdin — Warlin* im Zuge
der grofirdumigen Verkehrsachse zwischen der A 20, dem Oberzentrum Neubrandenburg und
der Bundeshauptstadt Berlin (Verbindungsfunktionsstufe 1). Die OU Neubrandenburg
(1. Bauabschnitt) ist im derzeit bestehenden BVWP 2003 bereits als laufendes und fest
disponiertes Vorhaben im Vordringlichen Bedarf eingeordnet.

Das Projekt ist als Malknahme im Verlauf der B 96 zudem in der Ahrensburger Liste enthalten.
Die Ahrensburger Liste, 2008 von den fiinf norddeutschen Bundeslandern beschlossen und
2015 in das von der Bundesregierung verabschiedete Nationale Hafenkonzept fir die See- und
Binnenhafen aufgenommen, umfasst notwendige, Uberwiegend hafenrelevante Verkehrs-
projekte mit (berregionaler Bedeutung.

Die B 96 im Verlauf von Sassnitz bis Berlin dient auch der Hafenhinterlandanbindung des
Hafens Stralsund sowie des Hafens Sassnitz auf Riigen, mit seinen Fahrverbindungen nach
Trelleborg (Schweden), Rgnne auf Bornholm (Danemark) sowie nach Russland und ins
Baltikum. Der Durchgangsverkehr kann mit dem Vorhaben deutlich beschleunigt werden.

Das Vorhaben dient zudem der Entlastung der hochbelasteten und stéranfalligen Ortsdurchfahrt
des Oberzentrums Neubrandenburg mit dem 3 - 4 spurigen Stadtring im Zentrum. Die Stadt
Neubrandenburg ist mit ca. 63.000 Einwohnern als drittgréfite Stadt des Landes Mecklenburg-
Vorpommern und Oberzentrum eines Verflechtungsbereiches von ca. 400.000 Einwohnern
einer der wichtigsten Wirtschaftsstandorte in Mecklenburg-Vorpommern mit einer stabilen
wirtschaftlichen Entwicklung.

B 96 OU Weisdin (Land MV; neue Vorhaben — Vordringlicher Bedarf)

Die Einordnung des Vorhabens B 96 OU Weisdin unter die neuen Vorhaben im Vordringlichen
Bedarf sehen wir sehr positiv. Das Vorhaben ist Teil der ,MaRnahmenkette B 96 / B 104 / B 197
Weisdin — Warlin® im Zuge der grofrdumigen Verkehrsachse zwischen der A 20, dem
Oberzentrum Neubrandenburg und der Bundeshauptstadt Berlin (Verbindungsfunktionsstufe 1).
Die OU Weisdin ist im derzeit bestehenden BVWP 2003 als Teil der Malnahmenkette B 96
Neustrelitz — Neubrandenburg ebenfalls im Vordringlichen Bedarf eingeordnet.

Das Projekt ist als MalRnahme im Verlauf der B 96 zudem in der Ahrensburger Liste enthalten.
Die Ahrensburger Liste, 2008 von den finf norddeutschen Bundesléndern beschlossen und
2015 in das von der Bundesregierung verabschiedete Nationale Hafenkonzept fiir die See- und
Binnenhafen aufgenommen, umfasst notwendige, Uberwiegend hafenrelevante Verkehrs-
projekte mit Uberregionaler Bedeutung.

Die B 96 im Verlauf von Sassnitz bis Berlin dient auch der Hafenhinterlandanbindung des
Hafens Stralsund sowie des Hafens Sassnitz auf Riigen, mit seinen Fahrverbindungen nach
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Trelleborg (Schweden), Regnne auf Bornholm (Danemark) sowie nach Russland und ins
Baltikum.

Die B 96 dient im Raum Neubrandenburg / Neustrelitz aber nicht nur der Abwicklung
bedeutender Verkehrsstrome in Nord-Sld-Richtung, sondern teilweise auch im Versatz der
Abwicklung des Ost-West-Verkehrs auf der Relation Polen — A 20 — Neubrandenburg —
Neustrelitz — A 19 / A 24. In dem betroffenen Abschnitt der B 96 sind bereits heute Verkehrs-
belegungen von ca. 10.000 Kfz pro Tag zu verzeichnen. Dabei spielt der Schwerlastverkehr
eine grof’e Rolle (ca. 8,7 %).

Daruber hinaus dient die B 96 auch der Abwicklung von zunehmenden Pendlerverkehrsstrémen
zwischen dem Mittelzentrum Neustrelitz und dem Oberzentrum Neubrandenburg (2011 bis
2014 +4,5 %) sowie der Anbindung zahlreicher Tourismusdestinationen im Nordosten
Deutschlands, darunter die Ferieninsel Usedom und die Mecklenburgische Seenplatte. Um
diesen erheblichen Verkehrsanforderungen gerecht werden zu konnen, wurde die B 96
zwischen dem Neubrandenburger Ring und dem Berliner Ring in die Ferienreiseverordnung des
Bundes aufgenommen. Damit dirfen Lastkraftwagen mit einer zuldssigen Gesamtmasse von
Uber 7,5 Tonnen sowie Lastkraftwagen mit Anhanger an allen Samstagen vom 1. Juli bis
einschlieflich 31. August eines Jahres jeweils in der Zeit von 7:00 Uhr bis 20:00 Uhr nicht auf
der Bundesstralte 96 verkehren. Dies hat wiederum erhebliche Auswirkungen auf den
Wirtschaftsverkehr auf dieser Strecke, der nur Uber kostenpflichtige Ausnahmegenehmigungen
bzw. kosten- und fahrzeitintensivere Alternativstrecken (Autobahn A 20 / A 11) abgewickelt
werden kann. Pro Fahrt im Glterverkehr Gber die Alternativstrecke A 20 / A 11 ist hier mit
Mehrkosten von ca. 100 Euro zu rechnen.

B 96 OU Usadel (Land MV, neue Vorhaben — Weiterer Bedarf mit Planungsrecht)

Das Vorhaben B 96 OU Usadel sollte in den Vordringlichen Bedarf des BVWP 2030
aufgenommen werden. Das Vorhaben ist Teil der ,MalRnahmenkette B 96 / B 104 / B 197
Weisdin — Warlin® im Zuge der grof3rdumigen Verkehrsachse zwischen der A 20, dem Ober-
zentrum Neubrandenburg und der Bundeshauptstadt Berlin (Verbindungsfunktionsstufe 1). Die
OU Usadel ist im derzeit bestehenden BVWP 2003 als Teil der Malinahmenkette B 96
Neustrelitz — Neubrandenburg im Vordringlichen Bedarf eingeordnet.

Das Projekt ist als Manahme im Verlauf der B 96 zudem in der Ahrensburger Liste enthalten.
Die Ahrensburger Liste, 2008 von den finf norddeutschen Bundesléndern beschlossen und
2015 in das von der Bundesregierung verabschiedete Nationale Hafenkonzept fir die See- und
Binnenh&fen aufgenommen, umfasst notwendige, Uberwiegend hafenrelevante Verkehrs-
projekte mit Uberregionaler Bedeutung. Die B 96 im Verlauf von Sassnitz bis Berlin dient auch
der Hafenhinterlandanbindung des Hafens Stralsund sowie des Hafens Sassnitz auf Rigen, mit
seinen Fahrverbindungen nach Trelleborg (Schweden), Rgnne auf Bornholm (Danemark) sowie
nach Russland und ins Baltikum. Die volle Wirksamkeit als Hafenhinterlandanbindung kann
jedoch nur erreicht werden, wenn die Manahmen im Zuge der gesamten Strecke von Berlin
bis Sassnitz umgesetzt werden.

Die B 96 dient im Raum Neubrandenburg / Neustrelitz aber nicht nur der Abwickiung
bedeutender Verkehrsstrome in Nord-Std-Richtung, sondern teilweise auch im Versatz der
Abwicklung des Ost-West-Verkehrs auf der Relation Polen — A 20 — Neubrandenburg —
Neustrelitz — A 19 / A 24. In dem betroffenen Abschnitt der B 96 sind bereits heute
Verkehrsbelegungen von ca. 10.000 Kfz pro Tag zu verzeichnen. Dabei spielt der
Schwerlastverkehr eine grof}e Rolle (ca. 8,7 %).
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Dariber hinaus dient die B 96 auch der Abwicklung von zunehmenden Pendlerverkehrsstromen
zwischen dem Mittelzentrum Neustrelitz und dem Oberzentrum Neubrandenburg (2011 bis
2014 +4,5 %) sowie der Anbindung =zahlreicher Tourismusdestinationen im Nordosten
Deutschlands, darunter die Ferieninsel Usedom und die Mecklenburgische Seenplatte. Um
diesen erheblichen Verkehrsanforderungen gerecht werden zu koénnen, wurde die B 96
zwischen dem Neubrandenburger Ring und dem Berliner Ring in die Ferienreiseverordnung des
Bundes aufgenommen. Damit diirfen Lastkraftwagen mit einer zuldssigen Gesamtmasse von
Uber 7,5 .onnen sowie Lastkraftwagen mit Anhanger an allen Samstagen vom 1. Juli bis
einschlieRlich 31. August eines Jahres jeweils in der Zeit von 7:00 Uhr bis 20:00 Uhr nicht auf
der Bundesstralke 96 verkehren. Dies hat wiederum erhebliche Auswirkungen auf den
Wirtschaftsverkehr auf dieser Strecke, der nur iber kostenpflichtige Ausnahmegenehmigungen
bzw. kosten- und fahrzeitintensivere Alternativstrecken (Autobahn A 20 / A 11) abgewickelt
werden kann. Pro Fahrt im Guterverkehr (ber die Alternativstrecke A 20 / A 11 ist hier mit
Mehrkosten von ca. 100 Euro zu rechnen.

B 96 / B 197 OU Warlin (Land MV, neue Vorhaben — Weiterer Bedarf)

Im Zuge des Autobahnzubringers Neubrandenburg (B 96 / B 104 / B 197) zur A 20 (AS
Neubrandenburg Ost) sollte die Ortsumgehung Warlin mindestens in den Weiteren Bedarf mit
Planungsrecht bzw. in den Vordringlichen Bedarf aufgenommen werden, um eine
kontinuierliche Planung im Zuge der ,Malinahmenkette B 96 / B 104 / B 197 Weisdin — Warlin*
zu ermoglichen. Das Vorhaben wurde im Zuge des Autobahnzubringers Neubrandenburg im
BVWP 2003 dem Vordringlichen Bedarf zugeordnet.

Das Vorhaben ist Teil der ,MalRnahmenkette B 96 / B 104 / B 197 Weisdin — Warlin“ im Zuge
der groRraumigen Verkehrsachse zwischen der A 20, dem Oberzentrum Neubrandenburg und
der Bundeshauptstadt Berlin (Verbindungsfunktionsstufe 1).

Das Projekt ist als Maftnahme im Verlauf der B 96 zudem in der Ahrensburger Liste enthalten.
Die Ahrensburger Liste, 2008 von den finf norddeutschen Bundesléndern beschlossen und
2015 in das von der Bundesregierung verabschiedete Nationale Hafenkonzept fir die See- und
Binnenhédfen aufgenommen, umfasst notwendige, Uberwiegend hafenrelevante Verkehrs-
projekte mit Uberregionaler Bedeutung.

Die B 96 im Verlauf von Sassnitz bis Berlin dient auch der Hafenhinterlandanbindung des
Hafens Stralsund sowie des Hafens Sassnitz auf Riigen, mit seinen Fahrverbindungen nach
Trelleborg (Schweden), Renne auf Bornholm (Danemark) sowie nach Russland und ins
Baltikum. Die volle Wirksamkeit als Hafenhinterlandanbindung kann jedoch nur erreicht werden,
wenn die MalRnahmen im Zuge der gesamten Strecke von Berlin bis Sassnitz umgesetzt
werden.

Darlber hinaus dient die B 96 der Anbindung zahlreicher Tourismusdestinationen im Nordosten
Deutschlands, darunter die Ferieninsel Usedom und die Mecklenburgische Seenplatte. In dem
betroffenen Abschnitt der B 96 / B 197 ist eine Verkehrsbelegung von 11.000 Kfz pro Tag zu
verzeichnen. Dabei spielt der Schwerlastverkehr eine grofe Rolle (ca. 6,6 %).

B 104 OU Neubrandenburg (ehemaliger 2. / 3. Bauabschnitt im BVWP 2003)

Das Vorhaben B 104 OU Neubrandenburg sollte in den Vordringlichen Bedarf oder zumindest
in den Weiteren Bedarf mit Planrecht aufgenommen werden. Die derzeitige Nichtberlick-
sichtigung des Vorhabens kann aus Sicht der IHK Neubrandenburg nicht nachvollizogen
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werden. Beide Bauabschnitte waren im bisherigen BVWP 2003 im Vordringlichen Bedarf
berlcksichtigt.

Zur vollen Wirksamkeit und Entlastung der hochbelasteten und stéranfalligen Ortsdurchfahrt
des Oberzentrums Neubrandenburg mit dem 3 - 4 spurigen Stadtring im Zentrum ist die
vollstdndige Realisierung der Ortsumgehung dringend erforderlich. Die Stadt Neubrandenburg
ist mit ca. 63.000 Einwohnern als dritigréfte Stadt des Landes Mecklenburg-Vorpommerns und
Oberzentrum eines Verflechtungsbereiches von ca. 400.000 Einwohnern einer der wichtigsten
Wirtschaftsstandorte in Meckienburg-Vorpommern mit einer stabilen wirtschaftlichen Ent-
wicklung. Die Stadt Neubrandenburg zahlt zu den wirtschaftsstarksten Regionen Ost-
deutschlands und profitiert insbesondere von ihren intensiven funktionalen Verflechtungen mit
der Metropole Berlin. So hat das Institut der deutschen Wirtschaft in Kéln 2013 errechnet, dass
das Bruttoinlandsprodukt pro Kopf in Neubrandenburg bei 33.000 Euro liegt. Nur der Hoch-
technologie-Standort Jena ist mit 34.200 Euro besser aufgestellt. Damit liegt Neubrandenburg
auf Platz zwei in Ostdeutschland. Insofern sind die Prognosedaten zur wirtschaftlichen
Entwicklung, nach der die Stadt Neubrandenburg hinsichtlich der Entwicklung des BIP
bundesweit auf dem letzten Platz liegt nicht nachvollziehbar und entspricht nicht der Realitét.
Fraglich ist in diesem Zusammenhang ebenfalls, warum fir das als Gesamtmallnahme
bewertete Vorhaben nur 8.000 Kfz / Tag angesetzt wurden. Laut der Verkehrsuntersuchung, die
2010 im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zum 1. Bauabschnitt, Baulos 2 der OU
Neubrandenburg berechnet wurde, wurde fir den 2. Bauabschnitt mit Prognosehorizont 2025
eine Verkehrsbelegung von 21.580 Kfz / Tag errechnet. Fiir den 3. Bauabschnitt wurde flr den
Prognosehorizont 2025 eine Verkehrsbelegung von 17.200 Kfz / Tag errechnet.

Dass das Nutzen-Kosten-Verhaltnis dieses Vorhabens weniger als 1 betragen soll, wird daher
unsererseits stark angezweifelt. Allein die zu erwartenden Reisezeiigewinne im Falle der
Realisierung des 2./3. Bauabschnittes dirften deutlich tiber dem errechneten Nutzen von ca. 15
Mio. € liegen. Eine kritische Prifung und Neuberechnung des NKV ist aus unserer Sicht daher
fur dieses wichtige Vorhaben dringend erforderlich.

B 104 OU Pasewalk (Land MV, neue Vorhaben — Weiterer Bedarf)

Die OU Pasewalk im Zuge der B 104 ware mindestens im Weiteren Bedarf mit Planrecht bzw.
im Vordringlichen Bedarf aufzunehmen. Das Vorhaben war bereits im BVWP 2003 im
Vordringlichen Bedarf eingeordnet.

Bei diesem Vorhaben geht es vor allem um die Schaffung einer leistungsféhigen Anbindung des
GroRgewerbestandortes Pasewalk an das Uberregionale Stral’ennetz sowie um die Entlastung
des Mittelzentrums Pasewalk vom Durchgangsverkehr auf der Ost-West-Achse B 104
(Szczecin — A 20). Das Vorhaben muss nach unserer Auffassung zudem als Erganzung zur
bereits in den 1980er Jahren realisierten Teilorisumgehung im Zuge der B 109 gesehen
werden. Auch die positive wirtschaftliche Entwicklung der poinischen Stadt Szczecin mit ihrer
Ausstrahlung auf das deutsche Umland und die damit verbundene Zunahme von
Verflechtungsbeziehungen zwischen der Uecker-Randow-Region und dem Grofdraum Szczecin
(z. B. kontinuierliche Zunahme der Wohnpendler), die insbesondere auch Uber die B 104
abgewickelt werden, miissen hier nach unserer Auffassung beachtet werden.

Zudem sollte eine Hoherstufung des Vorhabens auch aufgrund des bereits forigeschrittenen
Planungsstandes sowie der damit bereits aufgewendeten Mittel geprift werden.
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B 111 Lihmannsdorf — Wolgast (Land MV, neue Vorhaben — Vordringlicher Bedarf)

Die Einordnung dieses fur die Anbindung der Tourismusregion Insel Usedom wichtigen
Vorhabens im Vordringlichen Bedarf des BVWP 2030 wird von der IHK Neubrandenburg sehr
positiv bewertet und unterstiitzt. Die Ortsumgehung Wolgast (B 111) einschliefilich eines
Briickenneubaus liber den Peenestrom ist von grofier Bedeutung, um den Wirtschafts-, Berufs-,
und touristischen Verkehr zu beschleunigen, vom Wolgaster Briickenzug unabhangig zu
machen und auch die Ortsdurchfahrt Wolgast mit ihren Engstellen vom erheblichen
Durchgangsverkehr zu entlasten.

B 189 n Mirow — AS Wittstock/Dosse (A19) (Lander MV und BB, neue Vorhaben -
Vordringlicher Bedarf)

Die Einordnung des Vorhabens in den Vordringlichen Bedarf des BVWP 2030 wird von der IHK
Neubrandenburg ausdriicklich begriidt. Das Vorhaben wird im Zuge der Verkehrsachse ,A 20 —
A19/24 — A 14“ eine Netzlicke im nordostdeutschen Bundesfernstralennetz schlieffen und
damit zur wesentlichen Verbesserung der grofdirdumigen Anbindung unserer IHK-Region in
Richtung Sid-Westdeutschland beitragen. Vor diesem Hintergrund ist die Einstufung des
Vorhabens im Vordringlichen Bedarf des BVWP 2030 aus unserer Sicht auch fachgerecht und
erforderlich.

Die verkehrliche Bedeutung des Vorhabens beruht einerseits auf der raumerschlieenden und
verbindenden Funktion fiir die Prignitz und die Mecklenburgische Seenplatte. Andererseits be-
griindet sich die verkehrliche Bedeutung aus der grofiraumigen Verbindungsfunktion (vgl. LEP
Mecklenburg-Vorpommern: Verbindungsfunktionsstufe 1) zwischen Teilen Sachsen-Anhalts
(Oberzentrum Magdeburg) und Mecklenburg-Vorpommerns (Oberzentrum Neubrandenburg).
Vor allem aber bietet das Vorhaben dem Giiter- und Personenverkehr leistungsfahige, sichere
und unmittelbare Anschlisse an die A 19 Wittstock — Rostock und die A 24 Berlin — Hamburg
sowie Uber die bereits ausgebaute B 189 zwischen Wittenberge und Wittstock zuklinftig auch
an die A 14 Magdeburg — Wismar im Westen. Das Vorhaben leistet damit einen wesentlichen
Beitrag Transportkosten zu senken, die Zuverlassigkeit von Gltertransporten zu erhéhen und
die bisher erheblich vom (berregionalen Guterverkehr belasteten Ortsdurchfahrten im nach-
gelagerten Netz zwischen Wittstock und Mirow zu entlasten.

B 192 OU Klink (Land MV, neue Vorhaben — Weiterer Bedarf)

Die B 192 ist die kirzeste Verbindung zwischen den Oberzentren Schwerin und
Neubrandenburg sowie eine bedeutende Achse fur den Ost-West-Glterverkehr. Die B 192 ist
zudem die Ost-West-HaupterschlieBungsachse der Tourismusregion Mecklenburgische Seen-
platte, die mit ca. einer Million Gésteankiinften pro Jahr zu den Haupttourismusdestinationen
des Landes Mecklenburg-Vorpommern zahit. Die gegenwartige Verkehrsbelegung von ca.
10.400 Kfz pro Tag im Abschnitt Sietow — Klink — Waren (MUritz) mit einem Schwerverkehrs-
anteil von ca. 9 % belegen dies. Der bestandsorientierte Ausbau zu einer leistungsfahigen und
sicheren Hauptverkehrsachse im Suden Mecklenburgs ist daher seit langem vorgesehen und
unerlasslich. In diesem Rahmen ist die OU Klink ein wichtiger Ankerpunkt in der Ausbau-
konzeption und sollte daher mindestens in die Kategorie ,Weiterer Bedarf mit Planrecht” gestuft
werden.
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B 198 OU Mirow (Land MV; laufendes und fest disponiertes Vorhaben)

Die Einordnung der OU Mirow als laufendes und fest disponiertes Vorhaben im Entwurf des
BVWP 2030 wird sehr positiv gewertet. Das Vorhaben dient der Beschleunigung des (ber-
regionalen Glter- und Personenverkehrs auf der Ost-West-Achse B 198. Mit Umsetzung dieses
Vorhabens wirde die aufgrund des hohen Schwerlastverkehrsanteils besonders vom Durch-
gangsverkehr belastete Ortsdurchfahrt Mirow erheblich entlastet. Die OD Mirow stellt in der
heutigen Form eine erhebliche Behinderung fir die stadtebauliche und touristische Entwicklung
des Grundzentrums Mirow dar. Zudem steht das Vorhaben in direktem Zusammenhang mit
dem flr die grofrdumige Verkehrsanbindung der Region besonders bedeutsamen Vorhaben
,Neubau B 189n Mirow — Wittstock".

Schienenprojekte:

ABS (Bilitzow - Giistrow -) Lalendorf — Neubrandenburg — Pasewalk — Grambow — Grenze
D/PL (Projektnummer 1-003)

Laut PRINS ist die Strecke in der Grobbewertung ausgeschieden, da die Strecke nach dem
Ausbau weiterhin nicht elektrifiziert ware und damit angeblich nicht durch den Uberregionalen
SGV genutzt werden wiirde. Zudem bindet die Strecke laut Begriindung nur diinn besiedeltes
Gebiet an und ist eingleisig, wodurch sie auch nicht vom SPFV bedient werden wird. Da es sich
laut Planverfasser um eine SPNV-Malinahme handelt, wurde der Projektvorschlag nicht in den
BVWP aufgenommen.

Diese Begriindung kann unsererseits nicht nachvollzogen werden. Das Projekt ist Teil der grof3-
raumigen internationalen Bahnverbindung Libeck — Neubrandenburg — Strasburg — Szczecin
(Streckennummern 1122 und 6327). Sie dient u. a. der Anbindung des Oberzentrums
Neubrandenburg und der Mittelzentren Gistrow und Pasewalk an die Metropolregionen
Hamburg und Szczecin sowie an die Oberzentren Rostock und Schwerin. Zudem bindet sie
auch weitere untergeordnete Zentren an die vorgenannten Stédte an. Im Reise- und Berufs-
pendelverkehr ist die Strecke fiir das meckienburgisch-vorpommersche Binnenland von grofier
Bedeutung, da sie die einzige durchgéngige Ost-West-Strecke im Land darstellt. Dartiber
hinaus wird die Strecke auch verstarkt von polnischen Fernpendlern benutzt. Die aktuelle
Reisezeit von 5 h fiir 300 km der durchgéngigen Verbindung zwischen Libeck und Szczecin ist
inakzeptabel. Die Strecke wird zudem zunehmend von privatwirtschaftlich tatigen Guter-
verkehrsbetreibern fiir den Transport von Massengttern (Holz, Getreide, Diingemittel) genutzt.
Der Ausbau und die Beschleunigung der Strecke sind aus unserer Sicht daher erforderlich. Das
Projekt muss umfassend geprift und bewertet werden.

ABS Berlin — Pasewalk — Stralsund (Projektnummer 1-034)

Auch dieses Vorhaben ist in der Grobbewertung ausgeschieden. Laut PRINS ist eine Erh6hung
der Maximalgeschwindigkeit auf der Strecke aufgrund von Verédnderungen in der SPFV- und
SGV-Nachfrage nicht mehr nutzbringend fiir den tUberregionalen Verkehr. Da es sich daher fiir
den Planverfasser um eine SPNV-Mafinahme handelt, wurde der Projektvorschlag nicht in den
BVWP aufgenommen. Im Bundesverkehrswegeplan 2003 war das Projekt als Internationales
Projekt Schiene eingeordnet.

Aus unserer Sicht ist diese Begrindung unzutreffend. Auf der Strecke verkehren werktags
regelmalig drei Zugpaare im SPFV. Zusatzliche Fernverkehrsverbindungen werden an den
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Wochenenden und in der Tourismussaison angeboten. Das Fernverkehrskonzept der
Deutschen Bahn AG sieht zudem ab 2026 eine IC-Linie fir die Relation Stralsund — Berlin vor.
Bis zu diesem Zeitpunkt sollte der Ausbau auf 160 km/h spétestens erfolgt sein. Auch der
groRraumige Regionalverkehr (RE 3, Stralsund — Pasewalk — Berlin — Jiiterbog — Elsterwerda-
Biehla), der auf der Strecke angeboten wird, ist dem Uberregionalen Verkehr zuzuordnen.

Die Strecke ist eine wichtige Bahnanbindung im Urlauberverkehr fir die Inseln Rigen und

Usedom. Zudem bindet sie die Oberzentren Stralsund und Greifswald an die Metropolregionen
Szczecin und Berlin an. Die groRrdumige Bedeutung der Strecke wird auch durch die hohe
durchschnittliche Reiseweite der Fahrgaste belegt. Diese betrdgt nach unseren Informationen
auf der Strecke Uber 100 km und ware damit eindeutig dem Fernverkehr zuzuordnen.

Dariiber hinaus muss betont werden, dass das Projekt in Teilen bereits umgesetzt wurde. Der
Unterbau ist bereits in weiten Teilen fir 160 km/h und 22,5 t Achslast ausgebaut. Der
Handlungsbedarf besteht vorrangig in der Ertlichtigung der Oberleitung. Diese muss flr eine
Streckenbeschleunigung erneuert werden. Darliber hinaus besteht in Teilen ein Anpassungs-
bedarf bei der Sicherungstechnik. Das Projekt entfaltet nur bei Gesamtfertigstellung seine
Wirkung. Bereits getatigte Investitionen waren unwirksam, wenn das Projekt nicht vollstandig
umgesetzt wird.

Hinsichtlich der Begriindung zur Grobbewertung ist zudem anzumerken, dass bezlglich der
Strecke Stralsund — Neubrandenburg — Neustrelitz im PRINS argumentiert wird, dass der
Fernverkehr und SGV auf der Strecke Stralsund — Pasewalk — Berlin verkehren soll. Dies stitzt
unsere Argumentation, dass es sich bei der Strecke um eine Fernverkehrsstrecke handelt.

Das Projekt ist als wichtige Hafenhinterlandanbindung der H&fen Sassnitz, Stralsund,
Greifswald-Ladebow und Vierow/Lubmin zudem in der Ahrensburger Liste enthalten. Alle Hafen
verfligen Uber Gleisanschliisse die auch vom SGV genutzt werden. Die Ahrensburger Liste,
2008 von den fiinf norddeutschen Bundesldndern beschlossen und 2015 in das von der
Bundesregierung verabschiedete Nationale Hafenkonzept flr die See- und Binnenhéafen
aufgenommen, umfasst notwendige, iberwiegend hafenrelevante Verkehrsprojekte mit tGber-
regionaler Bedeutung. Auch vor diesem Hintergrund ist der weitere Ausbau der Strecke aus
unserer Sicht erforderlich. Das Projekt muss umfassend geprift und bewertet werden.

ABS (Berlin -) Neustrelitz — Neubrandenburg — Stralsund (Projektnummer: 1-143)

Gemal der Begrindung im PRINS wird die o. g. Strecke aufgrund der fir den SGV und SPFV
vorteilhafteren Alternativstrecke Berlin — Angermiinde — Stralsund nicht durch (berregionalen
Verkehr bedient werden. Da es sich fir den Planverfasser daher um eine SPNV-Malinahme
handelt, sieht er davon ab den Projektvorschlag in den BVWP aufzunehmen. Diese
Begriindung ist aus Sicht der IHK Neubrandenburg unzutreffend.

Die Strecke Neustrelitz — Neubrandenburg — Stralsund ist Teil der groRraumigen Verbindung
Berlin — Neustrelitz — Neubrandenburg — Stralsund (Streckennummer 6088, Berliner Nordbahn).
Sie ist die kirzeste Direktverbindung zwischen den Oberzentren Stralsund, Neubrandenburg
und der Metropole Berlin. Darliber hinaus werden auch die Mittelzentren Grimmen, Demmin,
Neustrelitz und Oranienburg an die vorgenannten Zentren angebunden. Zusatzlich ist die
Strecke eine wichtige Verbindung im Urlauberverkehr fiir die Insel Rigen sowie flir die
Mecklenburgische Seenplatte und die Mecklenburgische Schweiz/Peene-Region.

Aktuell wird die Strecke vorrangig durch den grofdiraumigen Regionalverkehr (RE 5 Stralsund —
Neubrandenburg — Berlin — Elsterwerda) genutzt. Die Begriindung, dass die Strecke nicht durch
den Uberregionalen Verkehr bedient wird ist somit unzutreffend. Dabei stehen sowohl der
Berufspendel-, Reise- sowie der Freizeit- und Tourismusverkehr im Vordergrund. Die
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durchschnittliche Reiseweite der Fahrgéaste betragt auf der Strecke nach unseren Informationen
weit Uber 50 km und wére damit auch dem Fernverkehr zuzuordnen. Die Strecke dient im
Havariefall und bei baubedingten Sperrungen der Strecke Berlin — Pasewalk — Stralsund zudem
der Umleitung dieses Fernverkehrs. Der Ausbau und die Beschleunigung der Strecke sind aus
unserer Sicht erforderlich. Das Projekt muss umfassend geprift und bewertet werden.

Wiederaufbau Karniner Briicke (Projektnummer: 1-387)

Das Vorhaben ist laut PRINS in der Grobbewertung ausgeschieden, da die betroffene Strecke
nach Ansicht des Planverfassers auch klnftig nicht bzw. kaum durch SPFV oder (ber-
regionalen SGV genutzt werden wird. Da es sich fiir den Planverfasser daher um eine SPNV-
MaRnahme handelt, ist der Projektvorschlag nicht in den BVWP aufzunehmen. Diese
Begriindung sehen wir kritisch. Bei dem Projekt handelt es sich um ein zentrales Vorhaben zur
grofirdumigen Anbindung der Tourismusinsel Usedom. Bereits heute verkehrt in der Tourismus-
saison Fernverkehr aus Richtung Berlin auf die Insel Usedom. Die Umsetzung der MalRnahme
wirde die Reisezeit von Berlin in die Usedomer Seebader signifikant verklrzen.

Der Tourismus auf der Insel Usedom entwickelt sich seit Jahren positiv. Derzeit verzeichnet die
Tourismusregion Insel Usedom mehr als eine Mio. Gasteankinfte pro Jahr (Statistisches Amt
Mecklenburg-Vorpommern) mit weiter steigender Tendenz. Dieser positive Trend gilt auch fir
die Bevdlkerungsentwicklung auf der Insel. Da eine wiederaufgebaute Strecke von Ducherow
Uber die Karniner Bricke nach Heringsdorf auch die polnische Stadt Swinoujscie (Swinemiinde)
anbinden wirde, muss nach unserer Auffassung auch dieses Bevodlkerungs- und Fahrgast-
potential berlicksichtigt werden. Darlber hinaus kann das Vorhaben, durch die o. g. fahrzeit-
verklrzende Wirkung flr Verbindungen aus Richtung Suden einen Beitrag leisten, die Insel
Usedom vom Pkw-Verkehr zu entlasten, da die Hauptquellgebiete der Tourismusdestination
Usedom die Bundeslénder Berlin, Brandenburg und Sachsen darstellen. Das Projekt muss
umfassend geprft und bewertet werden.

FUr erganzende Informationen und etwaige RUckfragen stehen wir Ihnen gern zur Verfligung.

IRen
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